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Plan de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar
pentru

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj

Scopul prezentului document este de a demonstra determinarea si angajamentul RA
Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj in a identifica, propune si implementa solutii de
gestionare responsabila a problemelor generate de zgomotul aeroportuar ambiental, astfel incat
derularea activitatii aeroportuare sa fie efectuata in spiritul respectului pentru mediu si pentru
comunitatile locale expuse conform principiilor de dezvoltare durabila.

In procesul de elaborare a Planului de Actiune s-a cautat, in primul rand, identificarea unui
set de masuri administrative, in special de organizare a traficului aerian pe Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj, ce sa permitad reducerea sau limitarea numarului de persoane expuse la zgomot
in vederea respectarii cerintelor legale, masuri ce pot fi adoptate fara a presupune realizarea unor
lucrari de mare amploare ce ar presupune atat investitii considerabile, o duratd mare de

implementare cat si perturbarea activitatii acroportului.

1. DESCRIEREA GENERALA A AEROPORTULUI INTERNATIONAL "AVRAM
IANCU” CLUJ:

1.1. Localizare

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj este amplasat la 9 km Est fatd de municipiul

Cluj-Napoca, la o altitudine de referinta de 316,68 m ( 1039 FT) .

Conform datelor cuprinse in documentul AIP Romania nr. AD 2.7-1 LRCL (regasit in

anexe) Aeroportul International Cluj are urmatoarele coordonate:
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LRCL AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME
LRCL - CLUJ NAPOCA | Cluj Napoca

LRCL AD 2.2 AERODROME GEQOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 | ARF co-orginafes and sife at AD Cenfre of Rurway

2 | Direcfion and distance from city 9 km East from Cluj Mapoca

3 | Elsvation/Reference lamperature ! 26.3°C

4 | Geowd undulation at AD ELEV PSN 133 FT

5| MAaG VAR Annual rate of changs

& | AD Administrafion, address, felephone, Agroportul Cluj Mapoca

talefax, a-mal AFS. wabsite Str. Tralan Vula, nr. 1489 | Cluj-Mapeoca, cod 400397
Tel +40-(00264-307500; +40-(0)264 416702, +40-(0)264-416708
Fax: +40-{0)264-416712; +40-(0)264-307505
Talex: 031288 AEROPCL R
AFS: LRCLRAYD
e-mail;
SITA: CLJAPXH
_ WEB: www.ai j.ro
7 | Tvpes of traffic permitted (IFRAVER) FRMWFR
& | Remarks il

1.2 Caracteristici aeroport ”Avram Iancu” Cluj

Datele privind dimensiunile si caracteristicile fizice ale Aeroportului International ”Avram

Iancu” Clyj se regasesc 1n acelasi document AIP Romania nr. AD_2.7-1 LRCL (atasat in anexe).

Acestea sunt prezentate in tabelul LRCL AD 2.12:

LRCL AD 212 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Sfrangth (PCN)  THR co-ordinates THR elevation and
Designations Dimansions of  and surface of  RIWY end coordinates  highes! elevation of
RWY TRLUE BRG RWY () RWY and SWY  THR geaid undulattan TOZ of precision APP RIWVY

1 2 3 4 3 g

Slope of SWY CWY Strip
RWY-SWY dimensions (M) dimensions (M) dimensions (M) OFZ Remarks
8 a 10 11 12
1] 80 x 180 2180 x 210 Nil i
il B0 x 180 2160 % 210 Nil Hil
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Planurile Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj sunt prezentate in documentul

Airport Charts LRCL 2.7-20/20a, dupa cum urmeaza:
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Procedurile de aterizare pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj sunt prezentate in
documentele:

- Standard Arrival Chart AD 2.7-33;

- Instrument Approach Chart AD 2.7-52;

Procedurile de decolare de pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj sunt prezentate in
documentele:

- Standard Departure Chart - RWY 07 - AD 2.7-30;

- Standard Departure Chart —- RWY 25 - AD 2.7-31;

Aceste documente se regasesc in anexe.

Demn de mentionat este faptul ca, survolul municipiului Cluj-Napoca se face pe o traiectorie
rectilinie, punctele de virare de pe traiectoria de decolare pentru incadrarea pe traiectoriile de zbor

spre destinatie fiind situate in afara limitelor municipiului Cluj-Napoca.
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2. Autoritatea Responsabila

Conform prevederilor HG 1260/2012 pentru modificarea si completarea HG 321/2005
privind ,, Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”, autoritatea responsabila pentru realizarea
cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru
Aeroportul International Cluj-Napoca este operatorul economic ce-l gestioneaza, respectiv
AEROPORTUL INTERNATIONAL AVRAM TANCU CLUJ R.A cu sediul in Cluj-Napoca, Str.
Traian Vuia, nr. 149 , Cluj-Napoca, tel 0264/307500, fax 0264/416712.

3. Evaluarea Rezultatelor

Evaluarea rezultatelor obtinute in urma cartarii de zgomot (predictie pentru perioada 2017 -
2022) pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj, in vederea fundamentérii Planului de
Actiune, se va face prin raportare la valorile maxim permise pe termen lung, prevazute in coloanele
2, respectiv 5 ale tabelului 1 din Ordinul 152/2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea
valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune,
pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte)..., respectiv Lzsn = 65 dB(A) s1 Lioapte = 50 dB(A).
Tabelul 1

Lzsn - dB(A) Lnoapte = dB(A)
Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
Surse de Zgomot Tinte de atins Valori maxime = Surse de Zgomot Tinte de atins Valori maxime
pentru valorile permise pentru valorile permise
maxime permise maxime permise
pentru anul 2012 pentru anul 2012
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
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4. Date despre Trafic

4.1. Prognoze de trafic la nivelul anului 2017

in anul 2014, pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj, conform datelor furnizate de

catre au fost efectuate un numar de 13.335 de miscari aeronave ( aterizari + decolari).

In anul 2015 s-a inregistrat o crestere a numarului de miscari aecronave fatd de anul 2014 de
cca. 17,5% . Astfel, conform datelor furnizate de cétre Dispeceratul Operational al Aeroportului
International ”Avram lancu” Cluj, In anul 2015, pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj a

fost inregistrat un numar de 15.668 miscari aeronave.

In anul 2016, a fost, de asemenea o crestere a numarului de miscari aeronave fatd de anul
2015 de cca. 15,7%, pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj a fost inregistrat in 2016 un

numar de 18.128 miscari aeronave.

In ceea ce priveste anul 2017, a fost inregistrati o crestere cu semnificativa fati de anul 2016
a numarului de miscari ale aeronavelor pe/de pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj, fiind

atins un numar de 24.633 de miscari aecronave la nivelul anului 2017 (exclusiv elicoptere).

Din analiza datelor statistice privind directii de operare pe/de pe Aeroportul International
”Avram [ancu” Cluj pentru anii 2014, 2015, 2016 si pentru anul 2017 se remarca faptul ca, in aceste
perioade de referintd consecutive ( 2014, 2015 si 2016), modul de utilizare a directiilor de zbor

RW?25 si RW07 a fost diferit.

NOTA EXPLICATIVA:

Prin “directii de operare” RWY07 si RWY25, se intelege:

RWY 07

ATERIZARE RWY 07 = dinspre Mun. Cluj-Napoca spre Aeroportul International ”Avram lancu”

Cluj-Napoca
DECOLARE RWY 07 = dinspre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj-Napoca

spre loc. Apahida

RWY 25
ATERIZARE RWY 25 = dinspre Loc. Apahida spre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj
DECOLARE RWY 25 = dinspre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj, spre Mun. Cluj-
Napoca

Datele comparative privind numarul miscarilor de aeronave pe Aeroportul International Cluj
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in anii 2014, 2015, 2016 si 2017, defalcate pe directii de operare si operatiuni de aterizare (ARR) /

decolare (DEP), sunt prezentate centralizat in tabelul urmator:

Tabelul 2
WO 1 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017
operatiune

ARR* 867 846 710 1.088
RWY
07 DEP 4.337 2.224 2.522 3.671
RWY | ARR 5.805 6.991 8.867 11.230
25

DEP* 2.325 5.606 7.053 8.644

* - sunt marcate directiile de operare ce survoleaza aglomerarea Cluj-Napoca.

Pentru a fi mai usor de evaluat, in tabelul urmator este prezentata si distributia procentuald a

migcarilor de aeronave pe cele doua directii de zbor:

Tabel 3
Directia / Tip Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017
operatiune % % % %
ARR* 13 10,8 75 88
RWY ’
07
DEP 65,1 28,4 26.4 29,8
RWY | ARR 87 89,2 92.5 91,2
25

In aceste conditii, pentru a dispune de un instrument de analiza cat mai complet, ce si stea la

baze elabordrii Planului de Actiune, a fost realizatd cartarea de zgomot la nivelul anului 2017

utilizdnd doud scenarii:
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— Primul - utilizdnd procentul real de distributie a zborurilor pe cele doua directii real la

nivelul anului 2017;
— Al doilea — utilizdnd un procent de distributie statistica a zborurilor aferent anului 2014.

Din analiza comparativa a hartilor de zgomot generate pentru anului 2017, in situatia reala si
in scenariul in care distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWYO07 ar fi fost similara

cea din anul 2014 — se observa urmatoarele:

4.1.1 Indicator Lzsn

Figura 1

Cartare Zgomot Aeroportul International Cluj— Indicator L., / predictie pentru anul 2017 cu

distributia reala a miscarilor de aeronave
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Figura 2

Cartare Zgomot Aeroportul International Cluj — Indicator L., / predictie pentru anul 2017 cu

distributia miscarilor de aeronave conform anului 2014

Suprafata totali (in km? ) expusa valorilor indicatorului Lz, mai mari de 55, 60, 65, 70 si respectiv

75 dB.

Tabel 4
An 2016 An 2017 An 2017
Distributie miscari Distributie miscari
Valoare Indicator Lasn aeronave - real aeronave similara
(dB) anului 2014
Suprafata totala
(km?)
>55 12,2 14,471 13,44
> 60 3,878 4,727 4,45
> 65 0,6981 1,0445 1,103
>170 0,006 0,024 0,0005
>175 0 0 0

Numdr de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului L.s, mai mari de 55, 60, 65, 70 si

respectiv 75 dB.
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Tabel 5
An 2016 An 2017 An 2017
Distributie miscari Distributie miscari
Valoare Indicator Lasn aeronave - real aeronave similar anului
(dB) 2014
Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 55 30,5 62,31 17,05
> 60 1,5 7,01 0,87
> 65 0 0 0,05
> 70 0 0 0
>T75 0 0 0

1. In cazul scenariului de distributie a miscarilor aeronavelor pe directiile de zbor real la

nivelul anului 2017, suprafetele ( in km’) incluse in contururile aferente intervalelor

valorice ale indicatorului de zgomot Lzsn sunt mai mari decdt cele reiesite in urma

rularii scenariului corespunzator distributiei miscarilor de aeronave pe directiile de

zbor utilizate in anul 2014, cu exceptia conturului aferent valorii de 65 dB.

2. In mod similar, numdrul de locuitori expusi unor valori ale indicatorului de zgomot
Lzsn maxim permise, respectiv 65 dB si valorii tinta pe termen lung, respectiv 70 dB.

este semnificativ mai mic in cazul distributiei miscarilor de aeronave pe directiile de

zbor similara celei utilizate in anul 2014 decdt in situatia reald la nivelul anului 2017.

Aceasta situatie este evidentd in cazul conturului aferent valorii tinta pe termen lung a

indicatorului Lzsn, respectiv 60 dB.
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4.1.2 Indicator Lnoapte

Figura 3

Cartare Zgomot Aeroportul International Cluj— Indicator Luoape / predictie pentru anul 2017 cu

distributia reala a miscarilor de aeronave

Figura 4

Cartare Zgomot Aeroportul International Cluj — Indicator Lyoapre / predictie pentru anul 2017 cu

distributia miscarilor de aeronave conform anului 2014
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Suprafata totald (in km?) expusd valorilor indicatorului Luoapre mai mari de 50, 55, 60, 65 si

respectiv 70 dB.

dB.
Tabel 6
An 2016 An 2017 An 2017
Distributie miscari Distributie miscari
Valoare Indicator Lnoapte aeronave - real aeronave similar anului
(dB) 2014
Suprafata totala
(km?)
>50 26,788 30,29 28,426
> 55 9,636 11,559 10,817
> 60 2,951 3,68 3,518
> 65 0,278 0,605 0,603
>70 0 0,003 0

Numar de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Lyoapie mai mari de 50, 55, 60, 65 si

respectiv 70 dB.

Tabel 7
An 2016 An 2017 An 2017
Distributie miscari Distributie miscari
Valoare Indicator Lunoapte aeronave similar - real | aeronave similar anului
(dB) 2014
Numar de Persoane Expuse
(sute)

>50 130 241,5 94,4

> 55 16 40,2 10

> 60 1 0,97 0,7

> 65 0 0 0

>70 0 0 0
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4.1.3 Evaluarea datelor obtinute privind indicatorii de zgomot in cazul prognozei la nivelul

anului 2017

Analizand comparativ hartile de zgomot generate pentru anului 2017, in cele doud scenarii luate n
calcul — respectiv distributia reald a miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si situatia in care

distributia miscarilor de aeronave ar fi fost similara anului 2014 — se observa urmatoarele:

1. In cazul situatiei de distributie a miscarilor aeronavelor pe directiile de zbor reala la

nivelul anului 2017, suprafetele ( in km’) incluse in contururile aferente intervalelor

valorice ale indicatorului de zgomot Lyoapie sunt mai mari decdt cele reiesite in urma

rularii_scenariului corespunzator distributiei miscarilor de aeronave pe directiile de

zbor utilizate in anul 2014.

2. In mod similar, numdrul de locuitori expusi unor valori ale indicatorului de zgomot
Lyoapre maxim permise, respectiv 60 dB si valorii tinta pe termen lung, respectiv 50 dB.

este semnificativ mai mic in cazul distributiei miscarilor de aeronave pe directiile de

zbor similara celei utilizate in anul 2014. Mai mult decat atat, desi in anul 2017 a fpst

realizata o crestere cu cca. 20 % a numarului de miscari de aeronave pe Aeroportul
Cluj-Napoca, in situatia distribuirii miscarilor similar celor din anul 2014, numarul de
persoane afectate de valori ale indicatorului de zgomot Luoapre ce depdsesc valoarea
maxim permisd de 60 dB si valoarea tinta pe termen lung de 50 dB, ar fi fost mai mic
decat cel inregistrat in anul 2016. Aceasta scadere a numarului de persoane afectate
este mai pregnanta pentru valori ale indicatorului de zgomot Luoape ce depdsesc

valoarea tinta pe termen lung, respectiv, 50 dB.

Variatiile semnificative ale numarului de persoane supuse diferitelor valori ale indicatorilor
de zgomot Lzsn si Lnoapte , In functie de modul de distributie al miscarilor de aeronave pe cele doua
directii (RWYO07 si RWY25) se datoreaza specificului amplasamentului Aeroportului International

”Avram lancu” Cluj si faptului ca, in anii 2016 si 2017 a crescut semnificativ procentul de utilizare

pentru decolare a directiei RWY25 (orientata dinspre aeroport spre municipiul Cluj-Napoca) : 73,6

% 1n anul 2016 s1 70,2 % in anul 2017, fata de 34,9 % in anul 2014.

In ce priveste numarul de aterizari pe directia RWY07 (orientata dinspre municipiul Cluj-
Napoca spre aeroport), acestea au suferit o scadere — 7,5 % 1n anul 2016 si 8,8 % 1n anul 2017, fata

de 13 % in anul 2014.
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Datele comparative prezentate mai sus, sunt de naturd de demonstra importanta modului de
utilizare al directiilor de aterizare / decolare asupra numdrului de persoane expuse la zgomotul
generat de functionarea aeroportului, precum si faptul ca, implicit, o judicioasa distribuire a
miscarilor de aeronave pe cele doua directii de miscare poate constitui un important instrument

de gestionare a zgomotului aeroportuar.
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4.2. Evaluarea variantelor identificate si propuse in anul 2017 pentru gestionarea zgomotului

oenerat de activitatea Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj

In cursul anului 2017, a fost elaborat un Proiect privind Planul de Actiune pentru prevenirea si

reducerea zgomotului aeroportuar pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj, proiect ce a

evaluat mai multe variante de interventie si care a fost supus dezbaterii publice.

In cele ce urmeaza, este prezentatd o sinteza a acestor variante de masuri si o evaluare a eficientei

acestora.

4.2.1. Varianta 1

In aceastd variantd, s-a luat in calcul modificarea distributiei miscarilor de aeronave pe timp de

noapte, prin reducerea procentului de utilizare al decoldrilor pe directia RWY25 ( si implicit,

cresterea gradului de utilizare pentru decolare a directieit RWYO07) , conform tabelului 4:

Tabel 8
Directia / Tip Anul 2014 Varianta 1
operatiune % %
* 13 13
RWY ARR
07 | ppp 65,1 85
RWY | ARR 87 87
25
DEP* 34,9 15

Tabel 9- Numar de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Lnoapre mai mari de 50 si

respectiv 60 dB.-

Distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWY07 — Varianta 1

An 2017 | An2018 | An2019 | An2020  An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte .
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)

>50 30,9 34,1 45,43 60,66 63,65 76,62

> 60 0,63 0,92 1,05 1,08 1,15 1,18
Harta de Zgomot generata pentru Varianta 1 se regdseste in anexe.
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4.2.2. Varianta 2

In acest scenariu, s-a lut in considerare varianta distributiei zboruri similara anului 2014 pe timp de
zi si de seard, in timp ce zborurile pe timp de noapte vor fi executate doar pe urmdtoarele directii:
DECOLARE RWY 07 = dinspre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj-Napoca

spre loc. Apahida
ATERIZARE RWY 25 = dinspre Loc. Apahida spre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj-
Napoca

Tabel 10- Numdr de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Lyoapie mai mari de 50 si

respectiv 60 dB.
Distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWY07 — Varianta 2

An 2017 | An 2018 An 2019 An 2020 | An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte -
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 50 4,55 4,62 4,65 4,68 4,68 4,71
> 60 0,3 0,5 0,8 1,07 1,12 1,15

Harta de Zgomot generata pentru Varianta 2 se regaseste in anexe.

NOTA: La nivelul anului 2017 a fost luat in calcul, conform prognozei, un numdr de 4347 miscari

aeronave pe timp de noapte.

4.2.3. Varianta 3

Scenariul luat in calcul in analiza acestei variante, consta in plafonarea numarului de miscari de
aeronave pe timp de noapte la 4000 de miscari/an.
Distributia miscarilor pe cele doua directii de operare ( RWYO07 si RWY 25), este similard celei

aferente anului 2014, respectiv:

Tabel 11
Directia / Tip Anul 2014
operatiune %
* 13
RWY ARR
07 | pep 65,1
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RWY | ARR

87

25
DEP*

34,9

Tabel 12- Numar de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Loape mai mari de 50 si

respectiv 60 dB. — Varianta 3 ( maximum 4000 de miscdri pe timp de noapte)

Distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWY07 similara anului 2014

An 2017 | An 2018 An 2019 An 2020 | An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte -
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 50 9 9 9 9 9 9
> 60 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7

Harta de Zgomot generata pentru Varianta 3 se regaseste in anexe.

4.2.4 Varianta 4

Scenariul luat in calcul in analiza acestei variante, consta in plafonarea numarului de miscari de

aeronave pe timp de noapte la 3500 de miscari/an.

Distributia miscarilor pe cele doua directii de operare ( RWYO07 si RWY 25), este similara celei
aferente anului 2014 — tabel 6.

Tabel 13- Numdr de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Lyoape mai mari de 50 si

respectiv 60 dB. — Varianta 4 ( maximum 3500 de miscdri pe timp de noapte)

Distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWY07 similara anului 2014

An 2017 | An 2018 An 2019 An 2020 | An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte .
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 50 8,9 8,9 8,9 8,9 8,9 8,9
> 60 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

Harta de Zgomot generata pentru Varianta 4 se regdaseste in anexe.
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4.2.5. Varianta 5

Scenariul luat in calcul in analiza acestei variante, consta in plafonarea numarului de miscari de

aeronave pe timp de noapte la 3000 de miscari/an.

Distributia miscarilor pe cele doua directii de operare ( RWYO07 si RWY 25), este similara celei

aferente anului 2014.

Tabel 14 - Numdr de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Lyoapre mai mari de 50 si

respectiv 60 dB. — Varianta 5 ( maximum 3000 de miscdri pe timp de noapte)

Distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWY07 similara anului 2014

An 2017 | An 2018 An 2019 An 2020 | An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte -
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 50 7,2 7,2 7,2 7,2 7,2 7,2
> 60 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3

Harta de Zgomot generata pentru Varianta 4 se regdseste in anexe.

4.2.6. Evaluare comparativa a eficientei variantelor identificate initial

NOTA:

Dat fiind faptul ca, din punct de vedere al disconfortului creat si al raportarii la valorile maxim

permise ale indicatorilor de zgomot, critic este intervalul de noapte, in aceasta faza a fost evaluata

eficienta variantelor propuse doar prin raportare la acest interval de timp.

In varianta finala de masuri ce urmeaza a fi incluse in Planul de Actiune, a fost realizata evaluarea

si pentru indicatorul Lzsn.
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Tabel 15 - Centralizator Numdr de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Luoapte mai

mari de 50 dB in cele 5 variante de interventie prezentate anterior

Varianta Masuri

An 2017

An 2018

An 2019

An 2020

An 2021

An 2022

Numar de Persoane Expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte > 50(dB)

(sute)
Situatia la
nivelul anului
20016 130

(perioada de

referinta)

Varianta 1 30,9 34,1 45,43 60,66 63,65 76,62
Varianta 2 4,55 4,62 4,65 4,68 4,68 4,71
Varianta 3 9 9 9 9 9 9
Varianta 4 8,9 8,9 8,9 8,9 8,9 8,9
Varianta 5 7,2 7,2 7,2 7,2 7,2 7,2

Tabel 16 - Centralizator Numar de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Luoapte mai

mari de 60 dB 1n cele 5 variante de interventie prezentate anterior

Varianta Masuri

An 2017

An 2018

An 2019

An 2020

An 2021

An 2022

Numar de Persoane Expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte > 60(dB)

(sute)

Situatia la
nivelul anului
20016
(perioada de

referinta)

Varianta 1

0,63

0,92

1,05

1,08

1,15

1,18

Varianta 2

0,3

0,5

0,8

1,07

1,12

1,15
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Varianta 3 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
Varianta 4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Varianta 5 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3

Din datele de mai sus, se observa faptul ca:

- in toate variantele de masuri propuse initial, a fost prognozata reducerea numarului de persoane
expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte mai mari de 50 dB, respectiv 60 dB.

- cel mai mic numadr de persoane expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte ce depdsesc valoarea
maxim permisa de 60 dB se regaseste in Varianta 5 (de la cca. 100 de persoane la cca. 30 de
persoane).

- cel mai mic numar de persoane expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte ce depasesc valoarea
tinta pe termen lung de 50 dB se regaseste in Varianta 2 (de la cca. 13000 de persoane la cca. 30 de

720 persoane).

Cele doua variante de masuri, identificate a fi cele mai eficiente in reducerea expunerii populatiei la
zgomot, sunt:

Varianta 2 -presupune o distributie a miscarilor de aeronave pe cele doud directii de operare
similara anului 2014 pe timp de zi si de seara, in timp ce zborurile pe timp de noapte vor fi
executate doar pe urmdatoarele directii:
DECOLARE RWY 07 = dinspre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj-Napoca

spre loc. Apahida
ATERIZARE RWY 25 = dinspre Loc. Apahida spre Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj-
Napoca

Varianta S5 - masurile luate in calcul in aceastd varianta constau in plafonarea numarului de miscari
de aeronave pe timp de noapte la 3000 de miscari/an. Distributia miscarilor pe cele doua directii de

operare ( RWYO07 si RWY 25), este similara celei aferente anului 2014.
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5. Programe si masuri propuse pentru reducerea zgomotului

Avand 1n vedere rezultatele evaluarii diferitelor variante de masuri identificate anterior precum si

propunerile primite cu ocazia dezbaterii publice, pentru a fi asiguratd atat gestionarea zgomotului

generat de activitatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj, cdt si pentru asigurarea

cele doud variante de mai sus, respectiv:

a). Reducerea miscarilor de aeronave ce tranziteazd municipiului Cluj-Napoca, atat pe timp de

zi, dar mai ales pe timp de noapte. Dat fiind faptul ca, datoritd aspectelor legate de siguranta

traficului ce sunt legate de conditiile meteorologice, nu este posibil a fi impusa utilizarea exclusiva

a directiei de aterizare RWY 07 si, respectiv de decolare RWY 25, au fost luate in considerare

urmatoarele variante de distributie a miscarilor de aeronave:

Tabel 17 — Distributia miscarilor de aeronave pe timp de zi si de seard

Varianta Plan

Directia / Tip Anul 2014 :
operatiune 9% Actiune
’ %
* 13 13
RWY ARR
7 | bEp 65,1 70
RWY | ARR 87 87
25
DEP* 34,9 30

Tabel 18 — Distributia miscarilor de aeronave pe timp de noapte

Directia / Tip Anul 2014 Varianta Plan
operatiune % Actiune
5 %
ARR* 13 5
RWY
07 | ppp 65,1 90
RWY | ARR 87 95
25
DEP* 34,9 10
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b). Plafonarea numarului de miscari de aeronave pe timp de noapte la 4500 de miscari/an.

5.1. Evaluarea indicatorilor de z2omot in perioada 2017 -2022 in cazul adoptarii Variantei

Propuse pentru Planul de Actiune

5.1.1. Indicator Lzsn

Suprafata totald (in km?) expusi valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 65 si respectiv 70

dB.
Tabel 19
Valoare Suprafata totala
Indicator Lzsn (km?)
(dB)
2017 2018 2019 2020 2021 2022

>65 1,1846 1,3108 1,3603 1,4095 1,5056 1,5848
>70 0,0029 0,0050 0,0059 0,0069 0,0079 0,0094

Numarul de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului L., mai mari de 65 si respectiv 70

dB. — Varianta propusa ( maximum 4500 de miscari pe timp de noapte, limitarea survolului

municipul Cluj-Napoca)

Tabel 20
An 2017 | An 2018 An 2019 An 2020 | An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte .
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 65 0 0 0 0 0 0
(0,05) (0,05) (0,05) (0,07) (0,07) (0.1)

> 70 0 0 0 0 0 0
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5.1.2. Indicator Lnoapte

Tabel 21
Valoare Suprafata totala
Indicator (km?)
Lnoapte
(dB) 2017 2018- 2022
> 50 22,224 25,445
> 60 3,2091 3,8646

Tabel 22 - Numdr de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului Luoapre mai mari de 50 si

respectiv 60 dB. — Varianta propusd ( maximum 4500 de miscari pe timp de noapte, limitarea

survolului municipiul Cluj-Napoca)

An 2017 | An 2018 An 2019 An 2020 | An 2021 An 2022
Valoare Indicator
Lnoapte .
(dB) Numar de Persoane Expuse
(sute)
> 50 8,8 9,9 9,9 9,9 9,9 92,9
> 60 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4

5.2. Evaluarea eficientei variantei de masuri propuse pentru Planul de Actiune

Evaluarea eficientei variantei de masuri propuse prin Planul de Actiune se va face prin raportare la

situatia rezultatd Tn urma cartarii strategice de zgomot realizatd la nivelul anului 2016.

5.2.1. Indicator Lzsn

Evaluarea evolutiei numarului de persoane expuse la valori ale indicatorului Lzsn ce depésesc
valoarea maxim permisa — 70 dB(A) , respectiv valoarea tintd pe termen lung — 65 dB(A), in urma

adoptarii masurilor propuse, se regaseste centralizat in tabelele de mai jos
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Tabel 23 - Centralizator Evolutia Numdarului de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului

Lzsn mai mari de 70 dB (valoarea maxima permisa)

An 2017

An 2018

An 2019

An 2020

An 2021

An 2022

Numar de Persoane Expuse unor valori ale indicatorului Lzsn> 70(dB)

(suteg

Situatia la
nivelul anului

2016

Varianta

Propusa

Evolutie numar
de persoane

expuse

Tabel 24 - Centralizator Evolutia Numdrului de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului

Lzsn mai mari de 65 dB (valoarea tinta pe termen lung)

An 2017

An 2018

An 2019

An 2020

An 2021

An 2022

Numair de Persoane Expuse unor valori ale indicatorului Lzsn> 65 (dB)

(suteg

Situatia la
nivelul anului

2016

Varianta

Propusa

(0,05)

(0,05)

(0,05)

(0,07)

(0,07)

0.1)

Evolutie numar
de persoane

expuse
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5.2.2. Indicator Lnoapte

Evaluarea evolutiei numarului de persoane expuse la valori ale indicatorului Lnoapte ce depasesc

valoarea maxim permisd — 60 dB(A) , respectiv valoarea tintd pe termen lung — 50 dB(A), in urma

adoptarii masurilor propuse, se regaseste centralizat in tabelele de mai jos

Tabel 25 - Centralizator Evolutia Numdrului de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului

Lnoapte mai mari de 60 dB ( valoarea maxima permisa)

An 2017

An 2018

An 2019

An 2020

An 2021

An 2022

Numar de Persoane Expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte>

60(dB)
(sute)
Situatia la
nivelul anului 1
2016
Varianta
< 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Propusa
Evolutie numar
de persoane -0,6 -0,6 -0,6 -0,6 -0,6 -0,6
expuse

Tabel 26 - Centralizator Evolutia Numdarului de persoane (in sute) expuse valorilor indicatorului

Lnoapte mai mari de 50 dB (valoarea tinta pe termen lung)

An 2017

An 2018

An 2019

An 2020

An 2021

An 2022

Numar de Persoane Expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte> 50

(dB)
(sute)
Situatia la
nivelul anului 130
2016
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Varianta
< 8,8 9,9 9,9 9,9 9,9 9,9
Propusa
Evolutie numar
de persoane -121,2 -120,1 -120,1 -120,1 -120,1 -120,1
expuse

5.2.3. Concluzii

Datele prezentate centralizat in tabelele 19 - 22 de mai sus, releva faptul ca adoptarea variantei de
masuri propusa, va ave drept efect reducerea semnificativa ( de peste 10 ori) a numarului de
persoane expuse la valori ale indicatorului Lnoapte ce depasesc valoarea de 50 dB, reducerea cu
cca. 60% a numarului de persoane expuse unor valori ale indicatorului Lnoapte ce depasesc
valoarea de 60 dB fara a creste umarul de persoane expuse la valori ce depdsesc valoarea maxim
permisa de 70 dB(A), respectiv valoarea tintd pe termen lung de 65 dB(A) aferente indicatorului
Lzsn.

Nu trebuie omis faptul ca aceste rezultate sunt cu atat mai importante cu cat previziunile sunt de
dublare a numarului de miscéri de aeronave la nivelul anului 2022 fata de situatia existenta in anul

2016.

In consecinti, se recomanda ca, pe ct este tehnic posibil, programarea miscarilor pe
Aeroportul International ”Avram lancu” Clyj sa se faca cu respectarea numarului maxim propus de
4500 de miscari pe timp de noapte precum si actualizarea procedurilor de aterizare si de decolare
astfel incat sa fie obtinut un procent de survol a municipiului Cluj-Napoca cat mai apropiat de cel
indicat 1n tabelul 17 ( perioadele de zi si de seard) si respectiv tabelul 18 (perioada de noapte).

Pentru o mai buna protectie la zgomot a populatiei din vecindtatea Aeroportului
International ”Avram lancu” Cluj, se recomanda ca anual - sau cel putin atunci cand apar diferente
semnificative in numarul zborurilor programate sau n programul orar al acestora - sa fie efectuate
simulari si prognoze de zgomot pentru a putea fi stabilitd distributia optima a miscarilor de
aeronave pe directiile de zbor (si daca este posibil, pe intervale orare). Considerdm ca aceasta
abordare va fi una proactiva si - data fiind pozitionarea si dinamica Aeroportului International Cluj-
Napoca — extrem de utild in gestionarea zgomotului generat si In prevenirea unor situatii ce pot
conduce la depdsirea valorilor maxim permise ale indicatorilor de zgomot si/sau la generarea unui

disconfort crescut pentru locuitorii din vecinatate.
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5.3. Programe de reducere a zgomotului realizate anterior si mdsuri curente impotriva

zgomotului

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj a fost si este preocupat de gestionarea
zgomotului produs ca urmare a functionarii aeroportului.

In acest sens, in anul 2015, dupa darea in folosintd a noii piste cu orientarea 07/25, a fost
efectuatd Cartarea Strategica de Zgomot pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj, de
catre S.C. ACUSTIC EXPERT S.R.L.

in Planul de Actiune intocmit in anul 2014 se mentioneaza faptul ci la acel moment erau
luate deja masuri de organizare a procedurilor de aterizare pe Aeroportului International ”Avram
Iancu” Cluj, prin instalarea sistemelor de dirijare a aterizarii (radiorelee) pe directia RWY25—in
directia opusa aglomerarii Cluj-Napoca.

Acest fapt, conduce la utilizarea cu precadere, a acestei directii de zbor — in special pe timp
de noapte si in conditii de vizibilitate redusa

In continuare, pe cat va fi tehnic posibil, se vor cauta solutii de a fi programate cat mai

putine curse pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj pe timpul noptii.

Un alt punct privind reducerea nivelului de zgomot generat in zonele locuite, prevazut in
Planul de Actiune adoptat in urma Cartarii Strategice de Zgomot efectuate in anul 2015, dupd darea
in folosintd a noii piste, respectiv ”"Promovarea la nivelul autoritatilor locale a proiectelor de
propunere pentru zonarea regimului constructiilor in vecinatatea Aeroportului International Cluj-
Napoca.” a fost realizat prin includerea in Planul de Urbanism General al Municipiului Cluj-

Napoca a zonei de servitute aeronautica.

In prezent, aeronavele care nu respecti standardele ICAO, Anexa 16, Volumul I “Zgomotul
aeronavelor”, Capitolul 2 sau FAA FAR Partea 36, Capitolul 2 (denumite in mod obisnuit acronave
“Capitolul 2”) nu au dreptul de operare pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj.

Mai mult decét atat, o proportie semnificativa a aeronavelor operate pe Aeroportul
International ”Avram lancu” Cluj indeplinesc standardele aferente clasei R7 ( editia 3,

amendamentul7, Cap. 4) conform ACI Aircraft Noise Rating Index 2010.
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Acest fapt este confirmat prin documentul EASA.A.064.3 din 30.01.2018, care certifica
faptul ca aeronavele A320 produse de compania Airbus, indeplinesc standardele prevazute in
documentul ICAO, Anexa 16, Volumul I, editia 3, amendamentul 7, Cap. 4.

La nivelul anului 2017, din totalul 24.633 de aeronave ce au tranzitat Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj, un numar de 11.802 au fost aeronave din clasa A320.

De asemenea, in anul 2017 a fost operat un numar de 2.998 de aeronave din clasa Boeing
737-800, aeronave ce conform documentului EASA.IM.A.120 din 09.04.2013 sunt de asemenea
certificate ca respectand standardele de zgomot prevazute in documentul ICAO, Anexa 16, Volumul

I, editia 3, amendamentul 7, Cap. 4.

5.4. Actiuni pe care autorititile competente intentioneazd sa le ia in urmdtorii 5 ani

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj, isi propune sa promoveze si sa sprijine la

nivel national urmatoarele masuri:

5.4.1 Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent

e Promovarea si sprijinirea la nivelul ministerului tutelar si a Guvernului a proiectelor de
propunere pentru elaborarea si aprobarea actelor legislative de reglementare si zonare a
regimului constructiilor in ariile delimitate de hartile de conflict rezultate in urma
cartarilor strategice de zgomot, respectiv 1n ariile protejate, pentru a se asigura cel putin
mentinerea, dacd nu reducerea, numarului de persoane expuse la zgomot aeroportuar;

e Promovarea 1n continuare la nivelul autoritétilor locale a proiectelor de propunere pentru
zonarea regimului constructiilor In vecindtatea Aeroportului International Cluj-Napoca
in functie de contururile aferente valorilor indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte

rezultate din cartarea strategica de zgomot.
Motivatia acestei masuri rezida din avantajele adoptarii si utilizarii unui mod de planificare

teritoriala strategica care sa asigure dezvoltarea rezidentiala in sinergie cu dezvoltarea activitatii

aeroportuare.
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5.4.2 Pentru reducerea si/sau mentinerea la minimum a impactului produs de zgomot asupra

populatiei

e mentinerea la minimum posibil a numarului de zboruri efectuate pe timp de noapte prin
programarea noilor curse, pe cat este posibil, in afara intervalului de noapte ( 23:00 -
07:000), pentru a nu se depasi pe durata unui an a numarul de 4500 de miscéri de aeronave
pe timp de noapte;

e avand in vedere rezultate prognozei indicatorilor de zgomot efectuate pentru perioada 2017-
2022, utilizand scenariile de distributie a miscarilor de aeronave pe cele doua directii de
zbor prezentate anterior - Tn masura in care este tehnic posibil si farad a fi afectata siguranta
traficului aerian - se vor actualiza procedurile operationale aferente miscarilor pe
Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj astfel incat sa se evite survolul municipiului
Cluj-Napoca — respectiv, utilizarea cu precadere pentru aterizare a directiet RWY25, iar
pentru decolare a directiet RWY07, urmarindu-se respectarea procentelor de utilizare a celor
doua directii de miscare inscrise in tabelul 17 ( perioadele de zi si de seard) si respectiv
tabelul 18 (perioada de noapte).

e Utilizarea, 1n special pe timp de noapte, cu precadere a directiilor de zbor deservite de
radiorelee ( la aterizare, directia RWY25), fapt ce va reduce la minimum survolul
municipiului Cluj-Napoca pe timp de noapte, perioada in care este creat un maxim
disconfort asupra populatiei.

In acest sens, in cel mai scurt timp urmeaza a fi actualizate protocoalele incheiate cu

ROMATSA.

e Pentru a reduce sau cel putin a péstra la un nivel minim expunerea la zgomot a populatiei
din vecinatatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj, fie anual, la finalizarea
prognozelor privind miscarile de aeronave pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj,
fie atunci cand apar diferente semnificative Tn numarul zborurilor programate sau in
programul orar al acestora, vor fi efectuate simulari si prognoze de zgomot pentru a putea fi
stabilitd distributia optima a miscarilor de aeronave pe directiile de zbor si (daca este

posibil) pe intervale orare.

Motivatia propunerii acestor masuri este fundamentata pe faptul ca, in cadrul lucrarii de

cartare strategica de zgomot pentru anul 2016 dar si in cadrul simularilor executate pentru
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predictia nivelului de zgomot la nivelul perioadei 2017- 2022, au fost identificate situatii in care
sunt inregistrate depasiri ale valorilor maxim permise pentru indicatorul Luoape in zonele de

locuinte din vecinatatea aeroportului.

5.4. Strategia pe termen lung

Avand in vedere rezultatele obtinute Tn urma cartarii strategice de zgomot, au fost
identificate urmatoarele masuri ce urmeaza a fi adoptate in vederea gestionarii si reducerii

zgomotului aeroportuar:

e In vederea reducerii numarului persoanelor expuse unor valori ridicate ale zgomotului, in
colaborare cu ROMATSA, se va incerca imbunatatirea procedurilor SID/STAR pentru
Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj in vederea stabilirii unor trasee de zbor ce, pe
cat posibil, sa evite survolarea municipiului Cluj-Napoca, conform celor prezentate anterior.

e Se va urmdri - in special pe timp de noapte - utilizarea intr-o cat mai mare masura a
directiilor de zbor deservite de echipamentele de dirijare a zborului (radiorelee) fapt ce va
conduce la reducerea semnificativa a numarului de aeronave ce survoleazd municipiul Cluj-
Napoca;

Motivatia acestor mdasuri este fundamentatad pe concentrarea culoarelor de zbor deasupra unor

zone putin locuite

e actualizarea permanenta a hartilor strategice de zgomot si punerea acestora la dispozitia
publicului interesat.
Motivatia acestei masuri rezida in necesitatea informarii celor interesati cu privire la
nivelul de zgomot pe un anume amplasament vizat, inainte de demararea unei investitii in

constructia sau achizitionarea de locuinte

e Pentru a reduce sau cel putin a péstra la un nivel minim expunerea la zgomot a populatiei
din vecinatatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj, se propune ca, fie anual, la
finalizarea prognozelor privind miscarile de aeronave pe Aeroportul International Cluj-
Napoca, fie atunci cand apar diferente semnificative in numarul si/sau directiile de operare
ale zborurilor programate sau In programul orar al acestora, sa fie efectuate simulari si

prognoze de zgomot pentru a putea fi verificat efectual acestor modificari asupra expunerii
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populatiei la zgomot.

Motivatia propunerii acestor masuri este fundamentata pe faptul cd, in cadrul lucrarii de
cartare a nivelului de zgomot pentru anul 2016, datorita modificarii modului de utilizare a celor
doua directii de aterizare/decolare, au fost identificate depasiri ale valorilor maxim permise pentru

indicatorul Luoapre in zonele de locuinte, precum si cresterea numarului de persoane afectate..

e Transmiterea catre autoritdtile locale ( Primariile si Consiliile Locale ale localitatilor
invecinate, in special Primaria Municipiului Cluj-Napoca) a hartilor strategice de
zgomot elaborate pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj, cu accent asupra
contururilor de conflict, in vederea luarii la cunostinta si a utilizarii acestor date in
procesul de elaborare si avizare a proiectelor privind dezvoltarile rezidentiale din
vecindtatea aeroportului. Nu in ultimul rand, furnizarea acestor informatii privind
contururile aferente valorilor indicatorilor de zgomot Lzsn $1 Lioapte rezultate din cartarea
strategicd de zgomot, va oferi autoritatilor locale un instrument extrem de util in
procesul de reglementare a regimului constructiilor in vecinatatea Aeroportului

International ”Avram lancu” Cluj.

e Desi nu este o masura ce tine in mod direct de Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj,
trebuie mentionat faptul cd, in anul 2013 International Civil Aviation Organization (ICAO )

a adoptat capitolul 14, la Anexa 16 "Protectia Mediului”, Volumul I “Zgomotul

aeronavelor”, ce presupune obligativitatea constructorilor de aeronave ca, incepand cu 31

decembrie 2017, aeronavele noi propuse pentru certificare, sa atinga o reducere a emisiei de

zgomot generat cu minimum 7 EPNdB fatd de nivelul emisiei de zgomot permis prin

Capitolul 4, al anexei 16 ( obligatoriu pentru aeronavele construite incepand cu anul 2006) si

cu 17 EPNdB fata de nivelul de zgomot permis a fi generat conform Capitolul 4, al anexei

16 ( obligatoriu pentru acronavele construite ncepand cu anul 2006).

Avand in vedere ciclul de viata al aeronavelor si a motoarelor de aeronava, precum si
preocuparea companiilor aeriene pentru reinnoirea parcului de aeronave, este rezonabil sa ne
asteptam la o reducere semnificativa a nivelului de zgomot generat de acestea si, implicit, a
numarului de persoane expuse unor valori ale indicatorilor de zgomot ce depasesc limitele maxim
admise.

In situatia in care se va constata a fi necesar, Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj,

SC ACUSTIC EXPERT SRL www.acousticexpert.ro 32/35




Plan de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj

poate decide introducerea unor restrictii de operare pentru aeronavele ce nu respecta minimum
emisiile de zgomot prevazute in standardele ICAO, Capitolul 4, Anexa 16, Volumul I “Zgomotul
aeronavelor” si / sau aplicarea unor taxe suplimentare aeronavelor ce genereaza un nivel ridicat de

zgomot.

e Implementarea unui sistem de monitorizare a zgomotului in vederea gestionarii problemei
zgomotului pe termen lung si a evaluarii in timp real a valorilor de zgomot generate de

activitatea aeroportuara;

5.5 Informatii financiare

5.5.1. Costuri implicate de masura de reducere la minimum posibil a survolului Municipiului Cluj-

Napoca

Nu sunt disponibile in acest moment informatii privind costurile directe implicate ca urmare
a implementarii masurilor referitoare la evitarea pe cat posibil a survolului municipiului Cluj-
Napoca, masuri incluse in Planul de Actiune.

Totusi, se poate estima faptul cd modificarea traseelor de aterizare si decolare, prin
extinderea traseelor de zbor, poate conduce la o crestere a costurilor pentru companiile aeriene.

De asemenea, si reducerea sau plafonarea numarului de zboruri operate pe timp de noapte,
va conduce la o crestere a costurilor de operare pentru companiile aeriene.

In aceste conditii, exista posibilitatea ca aceste companii si reducd numarul de curse operate
pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluyj - fie prin renuntarea la anumite destinatii, fie prin
reducerea frecventei zborurilor. Reducerea numarului de zboruri operate pe Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj va avea drept efect, atat reducerea veniturilor generate de activitatea
aeroportuara cat si un impact negativ asupra dezvoltérii economice, atat in cazul municipiului Cluj-
Napoca, cat si a judetului Clyj si, nu In ultimul rand, a judetelor Invecinate ce sunt deservite de

acesta.

5.6 Prognoze privind evaluarea implementdirii si rezultatelor planului de actiune

AEROPORTUL INTERNATIONAL AVRAM TANCU CLUJ R.A. va evalua 1n perioada

urmatoare modul de implementare si eficienta masurilor cuprinse in planul de actiune.
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5.7. Sinteza consultarilor publice

Proiectul Planului de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar generat de
activitatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj, a fost supus consultarii publice
organizate conform prevederilor art. 11, alin 8 s1 9, din HG 321/2005, republicata, prin:

- Publicarea in presa locald a unui anunt privind demararea procesului de elaborare a Planului de
Actiune;

- Publicarea Proiectului Planului de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar
generat de activitatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj pe site-ul aeroportului

(www.airportcluj.ro , http://airportcluj.ro/calitate-si-mediu/Protejarea-mediului-inconjurator , ) si

pe cel al Consiliului Judetean Cluj (www.cjcluj.ro );

- Punerea la dispozitia publicului interesat, spre consultare, a proiectului Planului de Actiune atat la
sediul Aeroportului International Cluj cat si la sediul Consiliului Judetean Cluj;

- Organizarea unei dezbateri publice la sediul Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj, in
data de 10.10.2017;

Pe parcursul etapei de consultare publica, nu am fost primite propuneri din partea publicului
interesat, fiind Tnsa inregistrate propuneri si sugestii din partea reprezentantilor autoritatilor publice
participante.

Cu ocazia dezbaterii publice organizate la data de 10.10.2017, la sediul Aeroportului
International ”Avram lancu” Cluj, din partea participantilor prezenti, au fost primite urmatoarele
propuneri si recomandari:

1. Masurile propuse prin Planul de Actiune sa fie clare si fezabile;

2. Dupa finalizarea procedurilor de aprobare a documentatiei aferente Cartarii Strategice de Zgomot
pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj si a ”Planului de Actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului aeroportuar”, aceste documentatii s fie transmise spre stiintd si Primariei
Municipiului Cluj-Napoca in vederea luarii masurilor ce se impun in procesul de eliberare a
Autorizatiilor de Construire in zonele invecinate aeroportului, zone caracterizare de valori ridicate
ale indicatorilor de zgomot.

Aceste propuneri $i recoma i au fost respectate In procesul de elaborare a Planului de

Actiune si incluse 1n propun:

Intocmit

Drd. Ing. Marius J 9{5
o

Ing. Maria Lucia Popovici
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Opis:

1. Plan de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar pentru Aeroportul
International ”Avram lancu” Cluj
2. Anexe:

- Certificate Inregistrare elaboratori de studii privind protectia mediului

- Harta Zgomot valori tinta predictie 2017 / Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator L, scara
1:50.000

- Harta Zgomot valori tintd predictie 2018 / Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator L, scara
1:10.000

- Harta Zgomot valori tinta predictie 2019 / Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator L, scara
1:10.000

- Harta Zgomot valori tintd predictie 2020 / Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator L, scara
1:10.000

- Harta Zgomot valori tinta predictie 2021 / Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator L, scara
1:10.000

- Harta Zgomot valori tintd predictie 2022 / Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator L, scara
1:10.000

- Harta Zgomot valori tinta predictie 2017/ Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator Lnoapte,
scara 1:50.000

- Harta Zgomot valori tintd predictie 2018-2022/ Varianta propusa Plan de Actiune — Indicator
Lnoapte, scara 1:50.000
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